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GOSPODARKA

Polskie rzeki
grozne dla Niemiec

Po wstrzymaniu inwestycji
majacych usprawnic zegluge
na Odrze padaja przedsie-
wziecia na Wisle.

Na nieformalng liste zarzuco-
nych przez rzad inwestycji in-
frastrukturalnych trafita budowa
stopnia wodnego Siarzewo na
Wisle. Realizacje przygotowy-
wanej od lat, a planowanej jesz-
cze diuzej inwestycji blokuje
Generalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska, ktory odmowit wy-
dania decyzji Srodowiskowej dla
budowy zapory na Wisle w Sia-
rzewie, zlokalizowanej ponizej
stopnia wodnego we Wioctawku.
Inwestycja miala za zadanie
m.in. zapewni¢ ochron¢ prze-
ciwpowodziowa, poprawi¢ moz-
liwosci zeglugi po Wisle. Wraz
z zaporg miafa tez powstac elek-
trownia wodna. — Stopiefl w
Siarzewie musi zosta¢ zrealizo-
wany ze wzgledow bezpieczen-
stwa. Wiaze si¢ to z konieczno-
$cig podparcia stopnia wodnego
we Wioctawku. Tak to bylo his-
torycznie zaprojektowane, jed-
nak nie zostalo nigdy dokon-
czone —mowi ,,Naszemu Dzien-
nikowi” Marek Grdbarczyk, byly
minister gospodarki morskiej i
zeglugi Srodladowej. Zwraca
uwage, ze erozja, ktdra nastepuje
przy tamie we Wioctawku, grozi
katastrofg bez wsparcia nowa
inwestycja. Nasz rozméwca za-
znacza, ze stopien wodny w Sia-
rzewie ma do spetnienia takze
istotng role przeciwpowodziowa
i przeciwsuszowa, pozwalajac
wyroéwnywaé poziom wody. Su-
sza dotyka zwlaszcza tamte re-
jony. Jednoczes$nie pozwalatby
na znaczng poprawe zeglownosci
Wisly. — Ustabilizowanie wyso-
kosci wody jest szczegdlnie is-
totne z punktu widzenia reali-
zacji zeglugi Srodladowej po
Wisle, a to przede wszystkim w
kontekscie rozwoju portu w
Gdansku. Juz w poprzednich
latach, mimo niskich stanow

wod, w zasadzie wszystkie ga-
baryty, ktore byly transporto-
wane do Plocka, odbywaly si¢
zegluga $rodladowg — dodaje
Marek Grdbarczyk.

Aktywisci w tle
Inwestycja byta ostro atakowana
przez tzw. organizacje ekolo-
giczne. — Takze z tego powodu
musieliSmy wykona¢ bardzo wiele
badan, wszelkiego rodzaju do-
kumentacji Srodowiskowych, zeby
mozna bylo ja rozpoczaé. Przede
wszystkim zostat wykonany raport
oddziatywania Srodowiskowego
—1to zlecony jeszcze za czasow
pierwszego rzadu Donalda Tuska.
Analizy prowadzita tez Energa,
czyli operator energetyczny, ktdry
miaf si¢ zajmowac przede wszyst-
kim budowa elektrowni wodnej
na tym stopniu. Te wszystkie for-
malnosci zostaly spetnione —wy-
jasnia byly minister gospodarki
morskiej i zeglugi Srodladowe;,
oceniajac, ze decyzja GDOS jest
nieuzasadniona. W uzasadnieniu
odmowy wydania zgody Srodo-
wiskowej napisano, ze inwestor
nie przedstawil alternatywnych
wariantow przedsiewzigcia, w
tym wariantu najlepszego dla
srodowiska, nie zidentyfikowat i
nie przeanalizowal mozliwych
znaczacych oddzialywan na jed-
nolite czesci wod, czy nie zapro-
ponowal dzialai majacych na
celu zapobieganie, ograniczanie
lub kompensacje przyrodnicza
negatywnych oddzialywan.
Zatrzymanie inwestycji na
Widle nie jest jednak wielka
niespodzianka w obliczu polityki
prowadzonej przez obecny rzad.
Juz w ubieglych miesigcach po-
dobny los spotkat inwestycje
planowane na Odrze, ktore
mialy stuzy¢ zar6wno ochronie
przeciwpowodziowej, jak i po-
prawie zeglownoSci Odry.
W potowie ubieglego roku po-
informowano m.in. o wstrzy-
maniu budowy stopni wodnych

na Odrze w Lubigzu i Scinawie.
Zegluge na Odrze ma dobija¢
zapowiedziana przez rzad rea-
lizacja budowy Parku Narodo-
wego Doliny Odry.

Warunki dyktuje sasiad?
Profesor Zbigniew Krysiak ze
Szkoty Gtéwnej Handlowej w
rozmowie z ,,Naszym Dzienni-
kiem” ocenia, ze tego typu po-
lityka realizowana jest pod dyk-
tando Niemiec. — Z polskiego
punktu widzenia transport rzecz-
ny jest kluczowy. Jezeli uspraw-
nimy zegluge Wislg i Odra, to
polskie porty w Szczecinie,
Gdansku, Gdyni jeszcze bardziej
zwigksza swoj potencjal, przez
co beda traci¢ Niemcy — wyjas-
nia. Dodaje, ze wiasnie dlatego

Jezeli usprawnimy
zegluge Wista

i Odrg, to polskie
porty w Szczecinie,
Gdansku, Gdyni
jeszcze bardziej
zwiekszg swoj
potencjat

pojawia si¢ lobbing, aby Polska
nie rozwijata gospodarki na rze-
kach, ktora pozwalataby budo-
wac szlaki, alternatywne dla nie-
mieckich, chociazby z potudnia
Europy, ktore tez wplywalyby
na rozwoj polskich portow mor-
skich kosztem tych niemieckich.
Stad tez naciski w sprawie za-
trzymania budowy portu kon-
tenerowego w Swinoujsciu.
- ,,Uruchomienie” rzek jest
sprawa kluczowa dla polskiego
rozwoju gospodarczego, ktora
trzeba tez rozpatrywaé w szer-
szym kontekscie, w kombinacji

roznych rodzajow transportu,
budowy Centralnego Portu Ko-
munikacyjnego. Bez rzek be-
dziemy tylko blokowali nasz
rozwoj. Transport drogowy czy
kolejowy nie wystarczy i w miare
rozwoju gospodarczego bedzie
niewydolny. Brak rozwoju trans-
portu to tez utrata dochodéw,
w tym dochoddw z cet, a to sa
miliardy zfotych — zwraca uwage
nasz rozmowca.

Blokowanie inwestycji w po-
prawe zeglownosci polskich rzek
to stricte gospodarczy interes
naszego zachodniego sasiada.
Polska zostanie pozbawiona in-
frastruktury pozwalajacej na
konkurowanie z niemieckimi
portami, ale to takze kwestia
bezpieczefistwa przeciwpowo-
dziowego Niemiec. Probke tego
mieliSmy podczas ostatniej po-
wodzi na Dolnym Slasku, do
ktorej przyczynit sie m.in. brak
odpowiedniej infrastruktury,
zbiornikow. Niemieckie media
przytaczaly wypowiedzi tamtej-
szych politykow, ktorzy mowili
wprost, ze rozlanie si¢ wod na
polskie miasta uratowafo Bran-
denburgi¢ przed kataklizmem.

Doktor Pawel Salek, wice-
przewodniczacy sejmowej Ko-
misji Ochrony Srodowiska, Za-
sobow Naturalnych i LeSnictwa,
podkresla, ze nasz zachodni sa-
siad ma sprawnie rozwini¢ta ze-
gluge srodladowa. — Niemcy od
lat konsekwentnie inwestuja w
realizacje plan6w rozwoju gos-
podarki morskiej i zeglugowej
siegajacych jeszcze czasow mig-
dzywojennych i II wojny Swia-
towej. Sa przyktadem kraju, kto-
1y potrafi skutecznie zarzadzac
swoimi rzekami, uwzgledniajac

potrzeby wlasnej gospodarki,
transportu, rozwoju i turystyki.
Kazda inwestycja wspierajaca
rozwdj gospodarki wodnej w
Polsce jest postrzegana jako po-
tencjalna konkurencja dla Nie-
miec. Niestety, w Polsce brakuje
spojnodci i konsekwencji dziafan
w tym zakresie — zaznacza w
rozmowie z nami. Wskazuje, ze
problem zeglugi i uzytkowania
rzek jest ztozony. — Niektore
rzeki powinny by¢ przystoso-
wane do zeglugi, a tam, gdzie
jest to mozliwe, warto inwesto-
wacw odnawialne Zrodta energii,
takie jak turbiny wodne. To
wszystko musi si¢ odbywaé przy
jednoczesnym zachowaniu
wszelkich norm Srodowisko-
wych. Jednoczesnie sg to inwe-
stycje diugoterminowe, kosz-
towne iz uwagi na to wymaga-
jace konsekwentnej realizacji
przyjetych planow. Obecny rzad
ma jednak ,,istotne trudnosci”
m.in. w zakresie prowadzenia
inwestycji na polskich rzekach,
dotyczy to rowniez budowy
zbiornikéw retencyjnych. Pro-
pozycje rzadu Prawa i Spra-
wiedliwosci czy przygotowane
inwestycje sa jednak przez obec-
nie rzadzacych odrzucane. Jed-
nak z punktu widzenia naszej
gospodarki wodnej sg niezbedne

— akcentuje Pawet Satek.
Swoja pozycje w Polsce nasz
zachodni sgsiad podkresla takze
ekspansja kapitatowa. W ciagu
ostatnich dni niemiecka Grupa
Rhenus przejeta wigkszoSciowy
pakiet udziatow w Bulk Cargo
—Port Szczecin, najwickszej fir-
mie przetadunkowej w portach

Szczecin i Swinoujicie. m
Artur Kowalski

W NASZYM
DZIENNIKU

WSRODE} NA WEASNY =
RACHUNEK™

DODATEK EKONOMICZNY ===

Wzrost cen z poczatkiem roku to jedynie zapowiedz
dalszych podwyzek. Koszty energii dla gospodarstw
domowych zostaty zamrozone tylko na kilka miesiecy.

Jaki jest bilans korzysci i zagrozen wynikajacych zumowy
pomiedzy Unia Europejska a Mercosurem?

Coraz wiecej turystow odwiedza Polske. Rosnie tez liczba
Polakéw decydujacych sie na urlop w kraju.
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